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gehort das Bauen und Fliegen zum Leben einfach dazu. Da ist es nicht vgrwunder- ,

% \

lich, wenn der Anblick eines Modellflugzeuges langst verschollene Erlnnerungen 1 ‘\
hervorzaubert. So ist es auch Jiirgen Rosenberger gegangen, als erden Nachb‘au | 1
des legendaren Kapitans bei aerobel entdeckte - und gleich zurTat schntt
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« geht der Elektro-Kapt'n

- freudig
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_Philips LD38JAB Georgette, die
A am Lenker meines Fahrrades
Wir schreiben das Jahr 1957, mein
nd Friedhelm und ich fahren mit dem
vad voni Diisseldorf Reisholz in das 25
meter entfernte Hilden, genauer gesagt
utaJaberg, wo sich an den Wochenenden

N

Cadi 'ﬁﬁdeﬂﬂieget treffen. Dort gibt es viel zu

sehient. Hobby, Passat, Rekorder; selbstge-

-

| baute ETB-Segelflugmodelle mit bis zu un-

laublichen zwei Metern Spannweite bewe-
+ ' gen sich majestitisch durch die Liifte. Die
. Landungen enden nichtselten in Strauchern
fioder.B’aiumen, denn Fernsteuerungen sind

zur Sache B 7T

kaum er'sdnmnghch Wir, die zwolfjshrigen
pfe, kKommen aus dem Staunen nicht

- GroBer Auftritt A
‘Andiesem Tag gibt es eine kleine Sensation:
einen Doppeldecker mit einem Verbren-
nungsmotor. Da wir den Graupner-Kata-
log besser kennen als unsere ekligen Latein-
biicher, wissen wir sofort, dass das ein
Kapitin ist, der Motor ein Taifun, wahr-
scheinlich ein Hobby. Der Besitzer kimpft
mit seinem Motorchen, muss an der Luft-
schraube drehen, dann an der Kompressi-
onsschraube, es folgt Fluchen und Ather-
gestank und plétzlich ein ohrenbetiubendes
hochfrequentes Gezeter — dasiDieselchen




¥ & & & PARKFLYER Kapitan von aerobel

Der Laser-Holzbausatz und das Antriebs-Set

Die sehr tibersichtliche Bauanleitung und eine sauber gelaserte Seitenwand -
Nacharbeiten sind so gut wie nicht notig

Das Vorderteil des Rumpfes in der WeiBleimtrockenphase. Bei gelaserten Bauteilen
ist Sekundenkleber an der , Brennstelle” weitgehend ineffektiv!
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liuft, unser Freund rennt, fast stolpert er,
zur Hangkante und wirft das Ding Richtung
Hilden, Ohligser Heide ab. Der kleine Dop-
peldecker, natiirlich ohne Fernsteuerung,
ziehtin engen Kreisen in den Himmel, hoch
und hoher. Womit weder der Besitzer noch
wir, die fachkundigen oder soll ich sagen bes-
serwisserischen Zuschauer gerechnet ha-
ben: Der Kapitin wird vom Wind kontinuier-
lich abgetrieben und gewinnt gleichzeitig an
Héhe. Fiinf Minuten vergehen, die uns wie
eine Ewigkeit erschienen. Eigentlich miisste
der Tank leer sein, so die Ausrufe des flum-
miartig herum springenden Besitzers, aber
nichts da — der Taifun liuft und lauft, bald
entschwindet der Flieger unseren Blicken.
Wochen spiter erfahren wir, dass der kleine
Kapitin auf dem Gelinde der nahegelegenen
englischen Kaserne niedergegangen ist. Zur
damaligen Zeit ist es noch selbstverstind-
lich, heute tibrigens Vorschrift, ein Modell
mit Namen und Anschrift des Besitzers zu
versehen.

Post aus der Schweiz

Diese Begebenheit fillt mir ein, als dieser
Tage ein Paket der Firma aerobel eintrifft. In-
halt: ein Flieger des Namens Kapitin, aller-
dings als Remake in modifizierter Form. Die
Sendung bestehtaus zwei Schachteln. In der
einen istder Kapitin-Laserbausatz fiir knapp
160 Euro, in der anderen, als ,Antriebsset*
betitelten Packung, befindet sich vom Motor
tiber Servos bis Klebstoff und Pinsel alles be-
notigte Zubehor zum Preis von weiteren 130
Euro. Der Bau kann sofort ohne weiteren Zu-
kaufbeginnen.

Das Konzept des Laserbausatzes ent-
spricht dem der von mir bereits frither ein-
mal vorgestellten Piper und Blériot. Fine
Bauanleitung in Schwarz-WeiR mit 93 foto-
grafisch dokumentierten, gut nachvollzieh-
baren Einzelschritten gehort ebenfalls dazu,
sodass auch der Ungeiibte kaum Fehler ma-
chen kann. ,Nun besinge nicht wieder die
Schweizer Prizision, das wissen wir schon*,
legt mir Stephan zu Hohenlohe ans Herz.
Also gut, liebe Leser, halten wir einfach fest:
Was von aerobel kommt, ist mit duferster
Prizision gefertigt. Wer es nicht glaubt,
moge meine fritheren Artikeln tiber Piper
und Blériot nachlesen.

Feinster Lasercut

Fiir den Bau gibt es drei Fertigungsstufen:
Rumpf, Leitwerk, Tragfliigel, alle im feinsten
Lasercut. Eine Nacharbeitung entfillt so gut
wie vollstindig, abgesehen von ein Milli-
meler breiten Stegen, die beim Herauslosen
der Bauteile durchtrennt werden miissen.
Der Rumpf wird als Vorder- und Hinterteil
separat gebaut, um dann in Schnitt 26 zu-
sammengefiigt zu werden, Im Gegensatz
zumoriginalen Kapitin, auf den wir noch zu
sprechen kommen, hat unser Modell nur
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Das Fahrwerk wird
verblockt

Peter hat einen schénen Ur-Kapitan gebaut, samt Pilot in der Klarsichtkanzel

Kabinenfensterattrappen. Vorteil: grofRere
Stabilitat bei geringerem Arbeitsaufwand.
Nachteil: eine etwas rustikalere Perfor-
mance. Wie lautete doch der Werbeslogan?
Wer hat's erfunden? Die Schweizer!

Probleme mit der V-Form

Ab Schritt 37 fertigt man das Hohenleitwerk.
Hier wird der Ungeiibtere ein wenig gefor-
dert, denn die Kanten der Ruder miissen in
einem Winkel von 45 Grad angeschliffen
und anschliefend mit heifl aufzubiigeln-
dem Klebeband fixiert werden. In gleicher

18

¥ 7 o

Der hat Dampf! Davon kann der Knatterfrosch n

e

ur traumen

Weise verfihrt man mit dem Seitenruder. Ab
Schritt 55 beginnt der Bau der vier Tragfli-
chenhilften, wobei im Vergleich zum Auf-
bau von Blériot und Piper eine kritische An-
merkung filligist: Die Fliigelhilften, jede fiir
sich in Jedelsky-idhnlicher Bauweise erstellt,
erhalten bei den vorgenannten Modellen
wihrend des Leimvorganges ihre V-Form
durch eine vorgegebene Unterlegung mittels
spiter herauszubrechender Stelze an der Au-
fsenrippe. Beim Kapitin gibt es keine solche
Unterlegungsstelze. Stattdessen wird emp-
fohlen, beide Fliigelhilften jeweils iiber einer

Das Hohenleitwerk wird verleimt

Aber auch der alte Kapitan hat nichts von seinem Zauber verloren

Dreikantleiste zusammenzufiigen. Die Bau-
schritte 72 und 73 zeigen hierbei Buicher, die
zugleich als Beschwerung und Unterlage
dienensollen, damit die jeweilige V-Form er-
reicht wird. Eine Maflangabe, wie viel man
denn unterlegen soll, fehlt jedoch. Das Er-
gebnis bezichungsweise das Fehlergebnis
beim Autor: Die Ober- und Unterfliigel ha-
ben zunichst eine unterschiedliche V-Form,
so dass eine Korrektur erforderlich ist. Stel-
zen an den Auflenseiten, die spiter rausge-
brochen werden, wie bei Piper und Blériot,
hitten so etwas verhindert. Auch der Fliigel-




IR T
Fliigelbau in Jedelsky-Manier. Gewohnungsbediirftig:

Die Tragflache bleibt unten offen

Rechts die Jedelsky-ahnliche Tragflache, links die Rippenflache

. Etwas stabiler ist unser Remake - aber fliegen tut er klasse!

aufbau an sich ist etwas gewshnungsbediirf-
tig, denn die Fliigelrippen werden auf einem
Vierkantbrett platziert, so dass vorne und
hinten an der Fliigelunterseite Liicken ent-
stehen. Die Flugeigenschaften scheint das
aber nicht zu beeintrichtigen. Im weiteren
Verlauf werden dann minimale Schleifarbei-
ten notwendig. Die Ruderhérner fiir Héhe
und Seite muss ich zwar noch einleimen,
aber die Anlenkungsdrihte sind schon vor-
gebogen und benétigen keinen Zuschnitt
mittels der von mir ungeliebten Lotarbeit.
Man verschraubt stattdessen zwei Drihte

FlugModell 01/2017
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Up, up and away

in einer Klemmibhiilse, so dass zeitsparend
ein zuverlissiges Anlenkungssystem ent-
steht.

Es gibt sie noch!

Also auf zur Praxis! Eindruck schinden kann
ich mit dem Modell per se nicht, denn man
muss nicht den Spiirsinn eines Karl Lager-
feld haben, um zu fithlen, dass in der Modell-
bauszene ohnehin das Retro-Virus grassiert.
Als ich dieser Tage auf den Flugplatz kom-
me, um mein Kapitinchen einzufliegen,
sehe ich sogar, dass mein Vereinskollege
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Das Problem: Wie viel muss ich unterlegen, um dieselbe V-Form
fiir Ober- und Unterfliigel zu bekommen?
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Kapitan von aerobel

Gewicht:
Motor:
Regler:
Akku:
Servos:

115¢cm

91cm

904 g mit Technik, ohne Akku
D-Power AL 28-09

Antares 25 A BEC

Lipo 3S 2.700 mAh

2 x Micro-Servo

Ruderausschlige

Hohe:
Seite:
Schwerpunkt:

Bezug:

+10mm

+10mm

97 mm Hinterkante
der oberen Flache

aerobel/Graupner
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Der Schweizer Kapt'n kommt rein |

Peter Heidenz Gleiches vorhat, allerdings
mit einem originalen Graupner-Kapitin.
Im Gegensatz zu mir, der ich vier bis fiinf
Abende im Keller verbrachte, hat Peter die
Teile seines Modelles nach einem Original-
Graupner-Bauplan durchgepaust, ausgesigt
und aufgebaut. Jawohl, liebe Leser, es gibt sie
noch, die alten Modellbauer - sie benutzen
Blaupause und Laubsige und haben viel
Geduld und Liebe fiir das Hobby iibrig!

Original trifft Remake

Die Bilder zeigen die beiden Modelle neben-
einander. Der Graupner-Kapitin, von Peter
gefertigt, ist gefilliger, 120 Gramm leich-
ter, hatvor allem eine durchsichtige Kabinen-
haube mit einem Piloten und einem Arma-
turenbrett. Der einzige Stilbruch: Die Fliigel
sind nicht mit Japanpapier, sondern Biigel-
folie bespannt. Ein1,5 Zentimeter groRer Mo-
tor mit regelbaremn Vergaser treibt das Kerl-
chen an. Mein Kapitin wirkt dagegen etwas
hausbackener mit seinen aufgeklebten Ka-
binenfenstern, aber er hat einen Vorzug:
Sein siuselnder 3S-Elektromotor geht im-
mer, machtkeinen infernalischen Lirm und
hinterldsst auch keine ,stinkigen Finger.
Man sieht auf den Bildern die etwas breite-
ren Jedelsky- neben den vollbespannten Rip-
penflichen. Peter hat an seinem Modell ei-
nen halben Winter gebaut, wihrend ich sehr
viel schneller zum Ziel kam. Peters Modell
subsumiere ich unter Modellbauerkunst,
mein Fliegerchen hingegen profitiert von
den Vorteilen moderner Computerfertigung
und soll vor allem - fliegen!
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Etwas

Nun, was konnen unsere beiden? Die
Idee, Original und Remake nebeneinander
in der Luft zu fotografieren, geben wir sehr
schnell auf. Zum einen ist der Wind grenz-
wertig, das mogen beide nicht, zum andern
sind Modelle, die nur iiber Hohe und Seite
zweiachsgesteuert sind, in ihrer Manévrier-
fahigkeit begrenzt. Wir méchten nicht riskie-
ren, dass unsere Schitzchen in der Luft zu-
sammenstofSen. Rein fliegerisch tun sich die
Doppeldecker nicht viel. Erstaunlich fiir mich
ist, dass mein elektrobetriebenes 3S-Kapitin-
chen mehr Dampf hatals der 1,5 Zentimeter
starke Methanoler von Peter. 45-Grad-An-
stiege sind dem aerobeler eine Freude,
wohingegen sich der Graupner-Oldie damit
schon schwerer tut.

Es gibt noch weitere Unterschiede: Das
Original knattert, ich gleite leise dahin. Peter
muss nach jedem Flug tanken und Verbren-
nungsriickstinde beseitigen, ich nur den
Akku wechseln. Ich habe ein Ladegerit,
Peter einen vollen Kraftstoff-Kanister. Der
Vereinskollege fihrt abends ohne Umstand
nach Hause, ich brauche ein Uberbrii-
ckungskabel wegen einer leeren Autobatte-
rie. Ganz im Ernst: Wer hiitte 1957 gedacht,
dass Elektromotor- und Akkutechnik solche
Fortschritte machen wiirden?

Wie fliegt der Schweizer?

Deraerobel-Kapitin, den es inzwischen auch
bei Graupner gibt, fliegt auf Anhieb pro-
blemlos. Der angezeichnete Schwerpunkt
ergibt sich automatisch daraus, dass man
alle mitgelieferten Teile, will sagen Motor,

wind, gleich sind wirunten

Auch Peters Kapitanchen kehrt zuriick

=

Fahrtenregler und Akku, an der vorgesehe-
nen Stelle platziert.

Ein Kritikpunkt ist, wie bereits bei Piper
und Blériot angemahnt, dass man die Ruder-
wege anfingergerecht mitteilen sollte. Ein-
malin der Luft, geht der Elektro-Kipt'n aber
freudig zur Sache. Loopings sind kein Pro-
blem und bei kriftigem Seitenruderaus-
schlag rollt er sogar um die Achse. Fin Bo-
denstartist wegen der kleinen Rider auf der
Wiese nicht zu empfehlen, die Landung wie-
derum ein perfektes Hereinschweben bei
guter Segeleigenschaft. Alles in allem macht
das Kapitinchen von aerobel bei ruhigem
Wetter oder in den Abendstunden am Feier-
abend sehr viel SpaR, auch wenn er eben
kein Starkwindflieger ist. Die Oldies sind
eben en vogue — warten wir, was noch
kommt. Peter jedenfalls baut jetzt an ei-
nem Marabu! Jiirgen Rosenberger

Fazit

Der Komplettbausatz des Kapitans von aero-
bel tiberzeugt in seiner Konzeption durch
hohe Fertigungsqualitat, kurze Bauzeit und
anfangertaugliches Flugverhalten. Verglichen
mit dem Ur-Kapitan ist er etwas hausbacke-
ner, zeigt als Kofferraumpassagier aber eine
hohe Anwenderfreundlichkeit fur den abend-
lichen Feierabendflug in entspannter Atmo-
sphare. Der Elektroantrieb verleiht eine gute
Steigleistung, ist umweltfreundlich und vor
allem: Er lauft immer. Wer die Qual der wahl
zwischen Piper, Blériot und Kapitin hat, dem
empfehle ich deshalb Letzteren,




